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bhm das Pha@nomen der
tlichan  Zuwdchse im _

Konmnmmlen
- - UBA .oder China We
5" awcﬂvchum»uﬂdM

umut"exhﬁen‘ Berﬁnfakhadxemeahaﬂunng
é!uggmﬂﬂ“ 2 dieaes muss bel der Feinplanung

Beriicksichtigung findan, am geeignetsten durch’ dio Planung
zwoanumm :

ar Stedt schnell emeichbares Hamrmmal fﬁt
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88 Bundesverwaltungsgericht wird abwagen,
lebung der geplanten Bahn - von ° der
orde hatte veriangt werden mOssen. :

g enbedarf fur. die Vorfalder ‘kann nicht ala
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. Lage, - die U5 zu finarsiaee
untericdischer Flughafenbahnhef i
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: ' flinten, Regional- und Flughafen-Express_ Biglang  Lag , _ ,
| keine Zusagen von DB oder Aufgabentragem ~ Fhu ik .
Der Flughafen ,paset’ nicht in das Pitz-Konzept pesSEERISRE ,, ;
k  Verbindung nach . Schlesten wird Uber ZUNEINENR o
: pin - ausgebaut, ‘FUr die 2u ewartende /4 0 o ‘
. NSNS RN, somit - 2wei  Bahnsteigkanten  wollig L ‘ - ?
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" Monaten jm S-Bhf. Anhalter Bahnhof) wirde auch das
gesamte Temine! fir Woohan lahm legen — wer soll

. berQcksiohtigt, dass ein

Bahnhof - - zwangslaufiy . hdhare .
ren nech sich zieht Welche S-Bahn oder -
werden _abbeetelff, um die hohen
 §0r dle Anbindung zu bezahlen ?

B N D A

=T

g von
it Termina i

28°5 £29T11ne3 BE 6P+

0

0z G1:51  SPBOC-I-HW-B81



TR = . N g : 12/17
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F'-'amvarkenr nach Drasdan e 2 Std, uhdein
 im" Risgionalverkehr kdnnan den Ausbau der |
varkohrich nicht rechitfertigen. Angesichts der -0
bai ‘der ldmmmmM soliten die
: und Brandanburg abwagen, ob die. venansohiag-
Mio € nicht sinnvolter fir die S-Bahn Bariin oder
nach Polen zu verwenden sind. jm Sinne der
Flughafens - wiire es ohnehin attrakliver,

PnpesunﬂemSﬂdkpauzunungﬁ"u1zu;asse" <

g ‘Iber die Anhalter Bahn wirde die Fatirzeit
verllingern. Die schwache’ Nad\ﬁags fiir .
A wiirde den finanziallan Aufwand sowie dis

B Ortsbild aus gagenwirhgm Blickwinket
igen.

lmbeoonderewnﬂ die G Wes ‘ AU
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ne Dmdnar-Bahn-Ausbau nicht venichten so

elung von 750V Gleichstrom auf 15. i/

eine Alternative. Dadurch kann die Trisse

n) §-Bahnen als such anderen Zogeri des

.Femvenmhm genutzt werden. . Zusatzliche

. Tunnelbauten  werden nicht notwendig

ein  kurzes Oberholglels wnd  eine

nn im_Bereich Priesterweg). Vortel: Die auf.
umoomnnsz kaninte auch die ,unterversargte’ i
cledame Pimz Lehrter Bahnhof schiiefen und™ e St
o Zwischen Qesundbrunnen uwnd | t
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Die Fahrzeit  wOrde sich -
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fung vedingem, . dafir muss aber fwin
h-fwv&pmnsﬂnanzlertm Lichtenrade
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pess im 13-Min.-Takt paraliel zur 5-Bahn und port-Shutt
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 1d. 20% der Flugbewegungen auf den Beriuir
fot aleo kelinestails zu vemachlassigan, zumai
Gche bestehen, o

ner haven die Chence verschenidt, durch
br General Aviation die flughafenaffinen
> 20 machen (z.8. die Kombination
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kaum noch Kapazitaten anden sein” (Amgnumenagen
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. ANSRSRRRNg f0r Schinefeid ist am Markt vorbei geplant. N _
¥ vorwegzunehmen wird eine Empfehiung sain, = ©
21 wegen einer Sffentlich gamantierten Rendite
Projekipiivatisierung entstandene Problem llest -

e aps —

ffentlichen Beaitz verbieibende Gesallschaft plant” .
fles Steuerzahlers sinen opulanten Ausbau und
. NOONMUIEeRt | den poliisochen Entscheidungsfragern, dle
- . Pleaung Kano asus ZeRgriinden nun “nicht mehr gedndert
: Y (fiekanntan Planer und Baukonzems sfehen hereit.
- nftigen Negatives Rendite' verbigibt bel
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nd nicht planwirtachaftich entechiedend . | .
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: ‘Dasé diese Perapektiva keine Unterstitzung seftens der FBS i -,
erhalten wird, - imgt auf der Hend. Im Simne. eines deala e :
Ubergecrdnaten. interesee sind hier aber die &ffentichen - ™ fomssE - :
Geselischafter gefordert. Es wird sich zelgen, ob sle jn einer o

ge dor Finanzierung die richtigen Konsequenzen -
strategische Vorgaben machen. ‘

Amgument, ‘der Flughafenausbeu kénne = = _ 1
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en, halt der nichteren Marktanalyse nights =~ |
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e ':nldn..'.erld&bal:.' weshalb eine FI : '
L ft gleichzeftg BIYi i : i
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' Hitbetelligt. Ggf. kann auch ein strateglsc S

oder Amerika gewonnen werden.
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